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METODOLOGIA DE TARIFARE A INFRASTRUCTURH
FEROVIARE GESTIONATE DE RC-CF TRANS SI MODUL DE
ALOCARE A COSTURILOR DIRECTE PENTRU CALCULUL TUI

1. PRINCIPII GENERALE PRIVIND MODUL DE CALCUL TUI

Pentru deplasare unui tren pe infrastructura feroviard gestionati de RC-CF TRANS, intre doui puncte
de sectionare (statii), fird servicii de manevri sau alte prestatii (alimentare, salubrizare, reparatii etc), RC-
CF TRANS calculeazi si percepe un Tarif de Utilizare a Infrastructurii (TUI).

TUI se aplicd in mod nediscriminatoriu pentru toti OTF, cilitori §i marfa, pentru conditii similare de
transport.

TUI se calculeazi de citre RC-CF TRANS pentru serviciile furnizate in cadrul pachetului minim de
acces definit la pct.1 din Anexa II la Legea nr.202/2016 privind integrarea sistemului feroviar din Roménia
in spatiul feroviar unic european, denumit in continuare PMA, cu modificirile si completiirile ulterioare,
denumit# in continuare Legea nr.202/2016.

fn conformitate cu prevederile art. 31(3) din Legea nr.202/2016 privind integrarea Romdniei in spatiul
feroviar unic european cu modificirile si completirile ulterioare, care constituie transpunerea Directivei
UE nr. 2014/34,

»+e tarifele pentru setul minim de prestatii si pentru accesul Ia infrastructura care conecteazi
infrastructurile de servicii sunt stabilite la costul direct imputabil operdrii serviciilor de transport
Jeroviar, in conformitate cu misurile adoptate de Comisia Europeand, prin acte de punere in aplicare,
privind modalitifile de calcul al costurilor suportate in mod direct ca rezultat al operdrii unui tren.”

Actul de punere in aplicare il constituic Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/909 privind
modalititile de calculare a costurilor generate direct in urma exploatirii serviciului de transport feroviar
(denumit in continuare Regutamentul UE 2015/909).

Pentru a explicita principiile privind modul de alocare al costurilor directe (costul direct imputabil
operdrii serviciilor de transport feroviar) aferente TUI, vom ariita in cele ce urmeazi unele aspecte generale
privind modul de calcul al TUI.

Asa cum este mentionat in art. 31(3) din Legea nr.202/2016 privind integrarea Romaéniei in spatiul
feroviar unic european cu modificarile si completirile ulterioare, RC-CF TRANS isi propune si caiculeze
TUI in baza unei metodologii proprii, ,,Mefodologia de tarifare a infrastructurii feroviare gestionate de
RC-CF TRANS si modul de alocare a costurilor directe pentru calculul TUI”, documentatie ce are ca
punct de plecare ,,Metodologia de tarifare a utilizirii infrastructurii feroviare”, elaborats de CNCF CFR SA
(conform prevederi Legea nr.202/2016), in ceea ce priveste principiile §i formulele de calcul consacrate,
insé cu elementele de cost aferente RC-CF TRANS.

Dupa implementarea recomandirilor Consiliului National de Supraveghere in Domeniul Feroviar
(CNSDF), ,,Metodologia de tarifare a infrastructurii Jeroviare gestionate de RC-CF TRANS si modul de
alocare a costurilor directe pentru calculul TUI”, va fi afigati pe site-ul societitii si comunicati OTF
pentru implementare prin contractele de acces.

fn cadrul acestei metodologii este previizut faptul ci TUI se calculeazi pentru fiecare tren care circuls
pe infrastructura feroviard operatd de RC-CF TRANS, pe baza unei formule care cuprinde valori ale
elementelor tarifare de bazi in functic de clasa de linie pe care circuli trenul.

Pentru determinarea valorii elementelor tarifare de bazi, liniile de circulatie ale infrastructurii feroviare
gestionate de RC-CF TRANS sunt clasificate in functie de viteza maxima admis# de linie, pe clase de linie
de la C (linii cu viteza 51 - 90 km/h), la D (linii cu viteza maxima péni la 50 km/h), similar modului de
clasificare a CFR (Tabel 1.).

Tabel 1. - Clasificare linii pe clase, functie de vitezii

Clasa liniei Regimul de vitezi (km/h)
dela pini la
D 0 50
C 51 90




Clasele de linie §i modul de repartizare a claselor de linie in sectii pentru calculul TUI, sunt cele ce sunt
publicate pe site-ul RC-CR TRANS si CNCF “CFR” SA, stabilite conform prevederilor legale, si
Contractul de activitate si performanti al Companiei Nationale de C#i Ferate "C.F.R." SA.

Valoarea elementelor tarifare de bazi este determinati la nivelu! costului direct aferent activititii
elementelor tarifare, pentru fiecare clasi de linie. Astfel, elementele tarifare de bazi reprezinta costul direct
aferent pentru parcurgerea unui kilometru pe clasa de linie respectivd. Costurile directe au in vedere in
principal costurile cu mentenanta §i reparatia curentd a liniilor, cele pentru activitiitile de circulatie
(management trafic, echipamente de semnalizare, etc).

Elementele tarifare de bazi aplicabile pentru determinarea TUT sunt structurate conform Metodologiei
de calcul TUI elaborati de CNCF CFR SA, pentru fiecare tip de trafic de marfi sau de calatori si
prezentate in Tabel 2.

Tabel 2. - Elementele tarifare de bazi pentru calcul TUI, pe tip de trafic i categorie de linie

Denumire element tarifar Elemente tarifare
Elemente tarifare in functie de Tarif pe tren kilometru in functie de
tonajul trenului tonaj (lei/tren*km)
Clasa liniei C D
Tarif tonaj Tt Tt
Tonaj minim Tmin Tmin
Factor de tonaj Ft Ft
Elemente tarifare in funcfie de Tarif pe tren kilometru in functie de
distanta parcursi distanti (lei/tren*km)
Clasa liniei C D
Tarif circulatie Tc Tc

Elementele tarifare de bazi au urmitoarele semnificatii:

Tt - reprezint tariful in functie de tonaj pentru fiecare km de clasi de linie;

Tmin — reprezintd tonajul brut al trenului incepind de la care se aplicd factorul de tonaj; Pentru
trenurile cu tonaj mai mic decét Tmin, se aplica Tt aferent Tmin.

Ft — factorul de tonaj reprezint un coeficient de corectie care se aplici la tonajul brut al trenului;

Tc - reprezinté tariful pentru circulatie in functie de distanti pentru fiecare km de clasi de linie.

Costurile directe au in vedere in principal:
- pentru Tt - costurile cu mentenanta si reparatia curenti a liniilor, in functie de tonajul trenurilor:
- pentru Te - costurile cu activititile de circulatie (management trafic, echipamente de semnalizare,

etc);

Valoarea TUI pentru un tren care parcurge o ruti de circulatie se calculeazi prin suma tarifelor pentru
fiecare distanti parcursa pe o sectie (TUI sectie), in functie de clasa acesteia, aplicind urmaitoarea formuli:

TUI = X TUI sectie
unde: TUI sectie = TUI tonaj + TUI circulatie

iar, TUI tonaj - reprezinté tariful pentru utilizarea infrastructurii feroviare pe o clasd de sectie, in
functie de distanta parcursa precum §i de tonajul trenului §i se calculeazi cu formula:

TUI tonaj = Km x Tt [1 + (Tonaj brut — Tmin) x Ft]

unde: Km = numarul de km parcursi pe sectie;

Ft =0 pentru trenurile cu tonaj brut mai mic decit Tmin;

Tonaj brut = tonajul brut al trenului conform formularuluj »Aritarea vagoanelor”, inclusiv
locomotivele in actiune sau tonajul locomotivelor sau automotoarelor in cazul circulatiei fird material
rulant tractat (locomotive izolate).



TUI circulatie - reprezinti tariful pentru conducerea circulatiei in functie de distanta parcursi si
se calculeazi cu formula:

TUI circulatie = Km x Te

Din asambiarea in cadrul formulei din metodologie, a valorilor acestor elemente tarifare specifice
claselor de linie aferente rutei de circulatie a unui tren, rezulti valoarea TUI pentru trenul respectiv.

Valorile elementelor tarifare de bazii pentru calculul TUI pentru fiecare clasa de linie §i pe
tip de trafic de marfi sau cilitori mentionate in metodologie se fundamenteazi de ciitre RC-CF TRANS
functie de elementele de cost realizate 1a nivel de societate.

Ca urmare, elementele tarifare de bazi sunt cele care determinii de fapt valoarea TUI pentru un tren
circulat.

Valorile elementelor tarifare de bazid pentru calculul TUI vor fi evidentiate prin prezenta
fundamentare.

Fati de formula de calcul din Metodologia de calcul TUI elaborati de CNCF “CFR” SA, conform
prevederilor Legii nr.202/2012, avind in vedere ci RC-CF TRANS nu gestioneazd sectii electrificate,
aceastd formuld a fost simplificati fird componenta aferenti.

2. METODE PENTRU DETERMINAREA COSTURILOR DIRECTE PENTRU CALCUL
TU1

Asa cum am ariitat anterior, valoarea TUI este reprezentatd de valoarea elementelor tarifare de bazi
stabilite la nivelul costurilor directe, in functie de clasa linei utilizate.

Singurul obiect de activitate al RC-CF TRANS il reprezinti gestionarea infrastructurii feroviare
(sectiilor de circulatie) inchiriate de la CNCF CFR SA. Astfel, toate cheltuielile angajate de societate sunt
pentru exploatarea sectiilor de circulatie gestionate.

fntr-o prima etapd, pornind de la cheltuiclile totale de exploatare, se determini valoarea totali a
costurilor directe nete aferente TUL, care se aloci activititilor de bazi specifice.

in a douva etapd, prin alocarea acestora in functie de clasele de linie prevazute in metodologia de calcul
a TUI se obtin valorile elementelor de bazi folosite in cadrul formulei de calcul a TUIL

Aviénd in vedere prevederile art. 3(5) din Regulamentul 2015/909, in principiu pot exista dousi moduri
de abordare privind determinarea costurilor directe aferente furnizirii TUI:

a) in functie de costurile prognozate

Acest mod are in vedere determinarea costurilor directe prognozate aferente furnizarii TUI, estimate
pentru anul calendaristic urmétor mersului de tren in vigoare (cost prognozat - asa cum este aritat la art. 5,
ultimul paragraf din Regulamentul UE 2015/909), care se calculeazd in finctie de costurile directe
prognozate cligibile pentru TUL, pentru perioada de referintii urmitoare. In acest caz se pot folosi datele de
trafic prognozate pentru anul calendaristic urmétor, furnizate de OTF §i repartizate pe clase de linie,
conform procentelor inregistrate in anul anterior. Insi, avind in vedere lipsa de predictibilitate a
contractelor de transport, aparitia pe piati a noi OTF firi istoric de trafic, scéiderea cotelor de piatii pentru
anumiti OTF, iegirea de pe piati a anumitor OTF, predarea anumitor sectii de circulatie de citre RC-CF
TRANS etc, nu se pot folosi date de trafic reale / prognozate, nici chiar actualizate cu indici de corectie
prognozati de citre RC-CF TRANS in functie de evolutia anterioard a indicatorilor: tren*km, tonaj brut
circulat, etc.

b) in functie de costurile efective (anterioare)

Atunci cénd datele prognozate privind costurile directe pentru anul urmétor nu sunt disponibile sau nu
pot fi previzionate cu o suficientsi acuratefe pentru perioada urmétoare de referingi (anul urmitor), o
variantii este folosirea costurilor directe efective disponibile aferente perioadei anterioare de referinti (cost
efectiv - agsa cum este aritat la art. 5, ultimul paragraf din Regulamentul UE 2015/909), calculate in functie
de costurile directe efective eligibile pentru TUT pentru perioada de referinti anterioard (de preferinti an
bugetar deja incheiat).

In acest caz se vor folosi datele de trafic aferente unei perioade anterioare de referinta.



Pe parcursul acestui material se considers ci notiunea de ,,cost” este echivalentii cu cea de "cheltuials”
st invers si se referd la costul prognozat sau costul efectiv, in functic de modul de abordare adoptat,
conform celor doud variante/metode mentionate mai sus.

De asemenea, trebuie precizat ci referirile la costuri/cheltuicli utilizate in capitolele urmitoare pentru
fundamentare elementelor TUI sunt cele realizate in perioada de referinti 01 octombrie 2024 — 30
septembrie 2025, conform recomandirilor/solicitirilor CNSDF, acestea fiind raportate la indicatorii care
au stat la baza calcul TUI incasat de RC-CF TRANS in aceeasi perioadd de timp §i calculat dupa
metodologia §i cu elementele tarifare utilizate de CFR, intrucit pind la data de 15.05.2023 odat# cu
aparitia HG nr.427/2023, nivelul TUI practicat (de gestionarii privati) nu trebuia si depiiseasca nivelul TUI
practicat de CNCF "CFR SA (conform precederilor Art. 19(2), din HG nr.643/2011).

3. PRINCIPII DE DETERMINARE A CHELTUIELILOR/COSTURILOR DIRECTE AVUTE
iN VEDERE LA CALCULUL TUI

Principiile de alocare a costurilor directe pentru calculul TUI au in vedere prevederile Legii
nr.202/2016 si ale Regulamentului UE 2015/909.

Pentru calculul costurilor directe, RC-CF TRANS foloseste principiul definit in art. 3 alin. (1) din
Regulamentul (UE) 2015/909:

»Articolul 3(1) Costurile directe la nivel de retea se calculeazii ca diferenta intre, pe de o parte,
costurile pentru prestarea serviciilor din pachetul minim de acces si pentru accesul la infrastructura care
conecteazd infrastructurile de servicii 5i, pe de altd parte, costurile neeligibile mentionate la articolul 4.”

Costurile pentru prestarea serviciilor din pachetul minim de acces (TUI) reprezinti costurile aferente
serviciilor de la pet. 1 din Anexa II la Legea nr.202/2016.

Costurile pentru prestarea serviciilor pentru accesul la infrastructura care conecteazs infrastructurile de
servicil reprezintd costurile aferente serviciilor aditionale (TSA - accesul convoaielor de manevri la/de la
infrastructura feroviard, operatiilor de manevri, stationérii operative, stafionarii indelungate, stationirii in
vederea incércirii/descircirii (eventual), depasirii programului normal de lucru, emitere legitimatii de
calatorie etc) sunt determinate la nivelul costurilor directe (fird CGA), motiv pentru care sunt excluse si
din calculul TUI (pentru prestarea serviciilor din PMA).

RC-CF TRANS este autorizat ca gestionar de infrastructurd feroviard, aceasts activitate - cea de
gestionare a infrastructurii feroviare fiind singura activitate desfasurats de societate.

Etapele principale pentru determinarea costurilor directe pentru prestarea serviciilor aferente TUI sunt
urmitoarele:
a) Determinarea cheltuielilor totale ale societiitii — Ct — conform balants;
b) Determinarea cheltuielilor de exploatare eligibile TUI - Cee tui
Cee TUI = Ct - Costuri care nu sunt atribuite TUI

Cheltuielile de exploatare eligibile se obfin prin deducerea cheltuielilor neeligibile TUI, din total
cheltuieli.

¢) Determinarea costului direct aferent TUI (Cd TUI)
Cd TUI = Cee TUI - Costuri neeligibile TUI

Cheltuielile de exploatare eligibile se obtin prin deducerea cheltuielilor care nu sunt directe TUI,
din total cheltuieli exploatare eligibile. Aici, sunt deduse in principal cheltuielile cu TSA, prin raportarea
cheltuielilor directe proportional cu lungimea de infrastructurs alocats pentru fiecare activitate: TUI (liniile
directe si curente) si TSA (liniile de garare, incircare/descircare, garaj, manevri, etc).

d) Determinarea valorii elementelor tarifare de bazi
Accasta reprezintd etapa finald si constd in determinarea valorii elementelor tarifare de bazi din

metodologia de calcul a TUT:



Tt - pentru activitatea de linii,

Te - pentru activititile de instalatii, trafic si alte activititi (cum ar fi telecomunicatiile aferente
circulatiei), pe tipuri de trafic (marfi sau ciltori) si pe clase de linie: C si D.

Explicitarea modalitétilor de determinare a costurilor specifice fiecdrei etape este prezentatd in
capitolele urméitoare.

4. MODUL DE DETERMINARE SI ALOCARE A COSTURILOR/CHELTUIELILOR

fn acest capitol este prezentat modul de determinare a costurilor aferente principalelor etape
indicate in capitolul anterior.

4.1. Determinarea cheltuielilor totale ale societatii — Ct

Pentru perioada de referinti 01 octombrie 2024 — 30 septembrie 2025, cheltuiclile totale ale
societdtii s-au obtinut prin insumarea cheltuielilor conform inchiderilor contabile lunare din aceasti
perioadd, respectiv balantei de verificare pentru perioada de referint

Cheltuielile totale reprezinti costurile brute de functionare ale RC-CF TRANS cu gestionarea
infrastructurii feroviare inchiriate.

Aceste cheltuieli cuprind in principal urmitoarele elemente:

- costul operational pentru functionarea societitii (costuri de intretinere, reparatii, managementul
traficului i alte costuri generale);

- costul cu chirii, redevente etc pentru sectiile de circulatie inchiriate de la CNCF "CFR” SA;

- costul cu combustibilii necesari lucririlor de intretinere a liniei, pentru utilaje grele de cale, mica
mecanizare, transport materiale si personal.

4.2. Determinarea cheltuiclilor de exploatare eligibile TUI - Cee tui

Cheltuiclile de exploatare eligibile se obtin prin deducerea cheltuielilor neeligibile, din total cheltuieli,
astfel;

- Cheltuieli cu materialele auxiliare pentru productia auxiliar, CCS si CGA;

- Cheltuieli cu combustibilul pentru CCS si CGA;
Cheltuieli cu piese de schimb pentru CCS si CGA;
Cheltuieli privind materiale consumabile pentru CGA;
Cheltuieli alte materiale consumabile pentru CCS si CGA;
Cheituieli privind materiale de natura obiectelor de inventar, partial din productia de bazi si
integral CCS;
Cheltuieli privind materialele nestocate;
Cheltuieli privind consumul de energie electrics, consumul de gaz i apa, peatru CCS, CGA si cele
refacturate;

- Cheltuieli cu intretinerea, reparatii terfi pentru CCS si CGA;

- Cheltuieli cu prime de asigurare;

- Cheltuieli cu redevente, chirii, partial pentru CCS si CGA;

- Cheltuieli privind comisioanele;

- Cheltuieli de protocol, reclami §i publicitate;

- Cheltuieli cu deplasiri pentru CCS si CGA;

- Cheltuieli postale si taxe, de telecomunicatii pentru CCS si CGA;

- Cheltuieli cu serviciile bancare si asimilate:

- Cheltuieli cu alte servicii executate de terti, partial pentru productia de bazii, CCS si CGA;

- Cheltuielile cu impozite si taxe;

- Cheltuielile cu salariile pentru personalul administrativ CCS si intreg personalul CGA;
Cheltuieli cu tichetele de masa pentru personalul administrativ CCS si intreg personalul CGA (dupi
caz - cind se acordi);

- Cheltuielile privind aiguririle si protectia socials;

- Cheltuieli privind contributia asiguririlor pentru muncd, pentru personalul administrativ CCS si
intreg personalul CGA;

- Cheltuieli cu alte cheltuieli de exploatare;



Cheltuieli din diferenta de curs valutar;
- Cheltuielile de exploatare pentru amortizarea §i provizioane, mai putin pentru echipamentele de
semnalizare gi exploatare in functie (bariere, ungitori de cale etc).

Toate aceste cheltuicli neeligibile au fost evidentiate i scizute din cheltuielile totale aferente societitii,
obtinindu-se cheltuielile de exploatare eligibile.

4.3. Determinarea costului direct aferent TUI (Cd TUI)

Cheltuiclile de exploatare eligibile se raporteaza la lungimea totali a dispozitivului de linii
gestionat, implicit la lungimea medie a liniilor curente si directe — 545,470 km. Astfel sunt deduse
cheltuielile aferente tarifelor auxiliare si suplimentare (TSA), riménind doar costurile directe aferente

TUI.

Activitatea de gestionare a sectiilor de circulafie este singura activitate a societitii, iar structura
contabild este organizatd pe centre de cost aferente fiecirei sectii de circulatie (baz#), respectiv centre
zonale (CCS) i central societate (CGA). In acest context, singura modalitate de alocare/impértire a
costurilor pe ramuri de activitate (Linii §i Trafic), pentru a putea pistra un model de calcul TUI deja
utilizat (a se vedea model CFR) este de a le impérti procentual. Aceast impirtire procentuald a avut in
vedere ponderea cheituielilor eligibile directe de naturd salariald (salarii, bonuri de masa si CAM) pe
ramuri de activitate, respectiv linii si trafic, intrucit detine ponderea cea mai mare din total cheltuieli
eligibile directe. In capitolul de trafic sunt incluse §i activititile specifice de semnalizare/instalatii pentru
conducerea circulatiei, cu tot ceea ce presupune acest lucru (personal, intretinere etc).

Din totalul cheltuielilor brute cu salariile, la nivel de societate s-au dedus total cheltuielile de natura
salariald din structura centrald a societitii (CGA), precum si cheltuielile administrative (TESA) din
structurile zonale (CCS), riminind doar cheltuieli cu personalul de specialitate zonal §i cu personalul din
structurile de bazi.

Au rezultat astfel costurile directe aferente TUI pentru Linii si Circulatie (Trafic+Instalatii), costuri
care au fost folosite in etapa urmitoare pentru determinarea coeficientilor tarifari de baza: Tt (tarif tonaj
aferent cheltuielilor ramura Linii) §i Tc (tarif circulatie aferent cheltuieli ramurile Trafic, Instalatii si alte
activititi).

Dupd determinarea costului direct aferent TUI, valoarea acestuia este repartizati proportional pe
principalele activititi (Linii gi Trafic).

4.4. Determinarea valorii elementelor tarifare de bazi

Valorile elementelor tarifare de bazi (coeficientii) utilizate in formula de calcul a TUI (Tt si Tc)
reprezintd valori ale costurilor directe aferente (lei/km) repartizate pe clase de linie §i pe tipuri de trafic
(marfi si cilatori).

Aceste valori se obtin raportind valoarea costurilor directe aferente TUI la volumul de trafic din
perioada analizati, folosind ponderea costurilor si a volumului traficului, pe clase de linie si pe tipuri de
transport (marfa i cildtori).

Valorile elementelor tarifare de bazd (coeficientii} utilizate in formula de calcul a TUL au fost
determinate folosind indicatorii de trafic din perioada analizats, raportati la cheltuielile eligibile directe
pentru TUI si utilizind formulele si parte dintre coeficienti cuprisi in Metodologia de calcul TUI elaborati
de CNCF “CFR” SA, conform prevederilor Legii nr.202/2016.

in continuare sunt prezentate principiile pentru stabilirea costurilor unitare pe elemente tarifare, precum
si modul de determinarea al acestor costuri pentru elementele tarifare de bazi (Tt si Tc).

a) Costurile unitare pentru Tarif tonaj (Tt)
Aceste costuri sunt costurile aferente activitifii de intretinere si reparatii curente ale infrastructurii

gestionate (linii).
Existd doud metode standard de determinare a costurilor pe clase de linie.



- Prima metodi se bazeazii pe fisa UIC 714, “Clasificarea liniilor in scopul intretinerii caii
ferate”. Aceasta foloseste volume teoretice de trafic bazate pe o combinatie de tone brute
circulate, vitezé si sarcina pe osie pentru fiecare sectie de cale ferati.

A doua metodd este in strinsi legituri cu prima, utilizeazd “Instructia nr. 300/editia 2023
pentru repararea si intretinerea liniilor de cale ferati™, este similard cu Fisa UIC 714.

Astfel, pentru activitatea RC-CF, determinarea costurilor aferente activititii de linii pe clase de linie de
circulatie se face in functie de elementele si conditionalitatile stabilite in Anexele 1, 3 si 11 din Instructia
nr. 300/editia 2023,

¢ Anexa 1 - ,Clasificarea liniilor din punct de vedere al solicitiirii lor, datoriti intensititii
traficului (Fisa UIC 714 R - 1989)”;

® Anexa 3 — ,,Gruparea liniilor din punct de vedere al intretinerii curente” ;

¢ Anexa 11 - “Coeficientii pentru transformarea in km conventionali din punct de vedere al
intretinerii curente”.

Din aceste anexe, conform valorilor de trafic realizate in perioada de referin{ii 01 octombrie 2024
— 30 septembrie 2023 (tonaje trenuri pe categorii de trafic si categorie de linii, pe fiecare sectie), au fost
obtinute ponderile relative ale efortului cu intretinerea curentd pe fiecare sectie de circulatie. Aceste
ponderi au fost obtinute finindu-se cont de tonajele scurse, respectiv tonajul echivalent si tipul de sina
preponderent. Astfel s-au obtinut coeficienti de 0,7 (pentru sectii cu tonaj echivalent relativ mic si tip de
sind mare) si coeficienti de 0,85 (pentru sectii cu tonaj echivalent ridicat si tip de sind mic).

Coeficientii obtinuti au fost introdusi intr-un tabel, pe categorie de linie (functie de vitezi) si s-au
realizat medii ponderate ale coeficientilor obtinuti, prezentate in Tabel 3.

Tabel 3. — alocare coeficienti linii pe categorii de vitezi

CATEGORIE LINIE c D

PLAJE COEFICIENTI REZULTAT!
Conform Anexa 1, 3 si 11, Instr. 300/editia 2023
COEFICIENTI MEDII de echivalare kilometrii
echivalenti intretinere {medie ponderat3) LR D326

0,7-0,85 0,7-0,85

S-au extras din situatiile lunare care au stat la baza facturdrii TUI ciitre OTF, indicatorii tren/*kilometru
realizati in perioada de referinti 01 octombrie 2024 — 30 septembrie 2025, pe tip de trafic sl categorie de
linie.

Pornind de la situatiile concentratoare privind TUI realizat in pericada de referint3 01 octombrie 2024
— 30 septembrie 2025, pe tip de trafic pe fiecare sectie de circulatie gestionat3, s-au defalcat valorile TUI
realizate pe tip de trafic §i defalcate pe circulatie si tonaj, conform componenti TUI si s-au stabilit procente
ale acestor componente din total TUI realizat pe tip de trafic marfi si calitori.

Plecindu-se de la necesitatea recuperdrii cheltuielilor eligibile directe TUL din tariful TUI ce urmeazi a
fi fundamentat, s-au defalcat cheltuielile directe pe tip de trafic si defalcate pe circulatie §i tonaj, conform
procentelor TUI realizate in perioada de referint 01 octombrie 2024 — 30 septembrie 2025.

Aceste cheltuieli defalcate, raportate la indicatorii tren*kilometru realizati in perioada de referintd 01
octombrie 2024 — 30 septembrie 2025 si tren*kilometru realizafi pe fiecare tip de trafic si fiecare
categorie de linie (C si D), prin aplicarea formulelor de calcul prezentate la Pet. 1 din prezenta, coroborat
cu Tabel 2, au condus la obtinerea elementului tarifar pentru tonaj (Tt), pe tipuri de trafic: marfii §i cilétori
si pe categorie de linie: C si D.

De mentionat c¢é tonajul minim de calcul, similar ca si la CFR, a fost 60 tone.

De asemenca, s-au aplicat aceeiagi factori de tonaj, similar ca i la CFR, pentru uniformizare, respectiv
0,00014 pentru calculul tarifului tonaj fa cilitori si 0,00020 pentru calculul tarifilui tonaj la marfs.

Prin aplicarea formulei mentionate s-a obtinut un tarif tonaj mediu (Tt mediu) pentru fiecare tip de
trafic: marfd si caldtori, functie de care, prin raportarea la indicatorul tren*kilometru pe fiecare tip de trafic
si indicatorii tren*kilometru realizati pe fiecare categorie de linie, multiplicati cu ponderea coeficientilor
medii de echivalare in kilometrii echivalenti de intrefinere, s-a obinut nivelul tarif tonaj pentru categoria



de linie C, considerati etalon, iar ceilalfi coeficienti au fost raportafi procentual la acesta. Astfel s-au
obtinut valori pentru tarife tonaj, pe categoriile de linii C §i D, pe tipuri de trafic: marfi si cilitori.

b) Costurile unitare pentru Tarif circulatie (Tc)

Determinarea costurilor directe aferentc activititii de circulatie (Tc) a fost prezentati anterior la Pct,
4.3 din prezenta.

S-au extras din situatiile lunare care au stat la baza facturiirii TUI citre OTF, indicatorii tren/*kilometru
realizati in perioada de referintd 01 octombrie 2024 — 30 septembrie 2025, pe tip de trafic si categorie de
linie.

Pornind de la situafiile concentratoare privind TUI realizat in perioada de referinti 01 octombrie 2024
— 30 septembrie 2025, pe tip de trafic pe fiecare sectie de circulatie gestionatd, s-au defalcat valorile TUL
realizate pe tip de trafic si defalcate pe circulatie si tonaj, conform componenti TUI si s-au stabilit procente
ale acestor componente din total TUI realizat pe tip de trafic marfi si calatori.

Plecindu-se de la necesitatea recuperirii cheltuielilor eligibile directe TUI, din tariful TUI ce urmeazi a
fi fundamentat, s-au defalcat cheltuielile directe pe tip de trafic si defalcate pe circulatie si tonaj, conform
procentelor TUI realizate in perioada de referinti 01 octombrie 2024 — 30 septembrie 2025,

Aceste cheltuicli defalcate, raportate la indicatorii tren*kilometru realizati in perioada de referingi 01
octombrie 2024 — 30 septembrie 2025 si tren*kilometru realizati pe fiecare tip de trafic si fiecare
categorie de linie (C si D), prin aplicarea formulelor de calcul prezentate la Pet. 1 din prezenta, coroborat
cu Tabel 2, au condus la obtinerea elementului tarifar pentru circulatie (Tc), pe tipuri de trafic: marf} si
célitori §i pe categorie de linie: C si D.

De mentionat ci tonajul minim de calcul, similar ca si la CFR, a fost 60 tone.

¢) Determinarea valorii elementelor tarifare de bazi (Tt si Tc) si analiza comparativi a
acestora

Pentru a putea determina valorile unitare ale elementelor tarifare, au fost utilizate formulele elaborate
de CNCF ”CFR” SA, conform prvederilor din Legea nr.202/2016.

S-a plecat de la necesitatea de a obtine din aplicarea TUI rezultat in urma fundamentirii, a cheltuielilor
eligibile directe TUI realizate in perioada de referinti 01 octombrie 2024 — 30 septembrie 2025,

Astfel, s-au avut in vedere toti indicatorii care au stat la baza realizirii TUI in perioada de referinti:
numdr de trenuri, tren*kilometrii, tonaje brute pe categorii de linie (C, D) §i trafic (c#litori, marfi)
realizate in perioada de referintii 01 octombrie 2024 — 30 septembrie 2025

, precum i factorii de tonaj cilitori gi marf¥ utilizati de CER.

Se observi, in primul rdnd ci Tc are aceiasi valoare indiferent de categoria de linie — indiferent de
viteza de circulatie a liniei, pe tip de trafic: marfi si cilitori, pe cind pentru tarifuf de tonaj Tt exists
diferentieri in functie de tonajul trenului dar si functic de coeficientul de echivalare in kilometrii
conventionali din punct de vedere al intretinerii liniei, precum si functie de indicatorii tren*kilometri
parcursi pe fiecare tip de trafic (marf4 §i cilatori) pe fiecare categorie de linie (C sau D).



